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1. Uldosa

Maardu raudteejaam asub Harju maakonnas Joeldhtme valla territooriumil katastriiiksusel

Maardu raudteejaam (kii tunnus 24504:003:0849). Antud projektiga demonteeritakse Maardu
raudteejaamas raudtee nr 7, siirded nr 26-28, 40-42, 58-60, 31-33 ja ristkoht.
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Kaart 1. Maardu jaama asukoht. Allikas: Maa-ameti kaardirakendus

Projekteerimise tildnouded:

p

o,

% vedurite teljekoormus 32 t/teljele;

roopmelaius 1524 mm;

liiprite epiiiir 1840 liiprit/km:;

minimaalne ballasti paksus liipri all min 35 (peatee) / 30 (korvalteed) cm;
ballastiprisma laius 3,65 m.
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rojekteerimise ja ehitamise normatiivsed alusmaterjalid

+ Ehitusseadustik ja selle kehtivad rakendusaktid (RT I, 30.06.2023, 3);
+» Raudteeseadus (RT I, 30.06.2023, 62);
+» Raudtee tehnokasutuseeskiri (RT I, 11.08.2023, 6);
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% Tee projekteerimise normid (RT I, 22.11.2023, 9).

+ ,Raudtee roopmelaiusega 1520 mm ehitusnormid ja projekteerimine CHwull 32-01-
95 (Moskva, 1995).

,Raudteed roopmelaiusega 1520 mm CTH I[-01-95%, Moskva 1995.
,»AS EVR Infra pikkroobastega teede ehitamise ja hooldamise juhend®.

R/ R/
°e L X4

>

e, Pikkroobastega tee ehituse, paigaldamise, korrashoiu ja remondi tehnilised juhised®,
kinnitatud VF teedeministri asetiitja poolt 31.03.2000;

Kiesoleva projektiga on ette nihtud jargmised pohitood:

- raudtee, pdOrmete ja siirete demonteerimine;

- isoleerlukkude ja piirdepostide demonteerimine;

- vana ballasti véljaldikamine;

- raudbetoonist liipritel R65 rodbastega k/o sorestiku paigaldamine;
- lleminekurdobaste paigaldamine;

- isoleerlukkude ja piirdepostide paigaldamine;

- raudteede ballasteerimine graniitkillustikuga;

- kasutusel olnud rodbaste keevitamine ja neutraliseerimine;

- raudtee ehitusjirgne tostmine;

- raudteede ja poOormete toppimine;

- raudtee maa-ala planeerimine ja heakorrastamine.

Ulejsinud seotud to6d teostatakse eraldi projektide alusel:

1 side- ja turvangusiisteemi rekonstrueerimine/rajamine;

1 kontaktvorgu ehitamine.

2. Geodeetilised uurimistood

Vili- ja kameraaltood tehti OU Raxoest poolt 2022. aasta kevadel. Koordinaadid on L-EST97
siisteemis, korgused EH2000 siisteemis. Objektile rajati mdddistusvork, mille punktideks
paigaldati armatuurvardad. Korguslikuks sidumiseks rajati nivelleerimiskidik riiklike
korguspunktide vahel. Reaalaja GNSS seadmega Trimble R8 GNSS koordineeriti mdddistusvork
ja jareltootluse kaigus toodeldi andmed Trimble Bussiness Centre tarkvaraga. GNSS
piisijaamadeks on Geosoft OU piisijaamade vork GEOS Trimble® VRS Now Eesti GNSS, mis
on registreeritud Maa-ametis. Moddistusvorgu baaspunktide alusel teostati tahhiimeetriline

moddistus. Maa-ala moddistati tapsusega M 1:500.
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Kasutatud instrumendid ja tehnika:
Trimble SOR elektrontahhiimeeter tipsusega 0,5 (nurk), £1 mm +2 ppm (joon)

Trimble S5R elektrontahhiimeetrit tdpsusega 2” (nurk), + 1 mm + 2 ppm (joon)

Joonestusprogramm Trimble Business Center ja AutoCAD Civil 3D 2020

a
a
1 Trimble R8S GNSS
a
1 Trimble DiNi digitaalne nivelliir 0,3 koodlatiga 1mm 1 km kohta
a

Trimble GEDO CE 2.0 TRACK MEASUREMENT SYSTEM

3. Raudtee pealisehitis

Raudteedel on projekti jéargi ette ndhtud jirgmine pealisehitise konstruktsioon:

Roobaste tiiiip: k/o R65, R50

Liiprite tiitip: raudbetoon/puit
Ro6pakinnitussiisteem: k/o K/B; SKL12

Liiprite epiiiir: 1840 tk/km

Ballasti tiiiip: graniitkillustik, fraktsioon 31,5-63 mm
Ballastikihi paksus liiprite all: min 35 (peatee) / 30 (korvalteed) cm
Ballastiprisma laius: 3,65m

Pikkroobaste kokkukeevitamisel kasutada kontaktkeevitust. Pikkroopa kokku keevitamisel
tuleb koik keevislukkude tolerantside mddtmised teostada digitaalseseadmega (seade peab olema
kalibreeritud), mis peab véiljastama digitaalse aruande ja need tuleb esitada Tellijale. Isoleerluku
komplekteerimisel tuleb esitada teostusakt, mis peab sisaldama poldiavade korgused rodpatallast,
poldiavade kaugused roopaotsast, poldi avade faasimise olemasolu ning peab olema allkirjastatud
ka Tellija omanikujdrelevalve poolt. Akti vormi annab Tellija. T66votja on kohustatud esitama
iga pikkroopa temperatuurikinnituse aktid. Akti vormid annab Tellija. Pirast iihe kuu mo6dumist
peab kontrollima kinnitusi momentvotmega, ilma spetsiaalse médrdeta poltide pingutusmoment
on 1500 Nm ja spetsiaalse miidrdega 950 Nm, nagu ettekirjutatud isoleerlukkude ,,TENCONI*

paigaldamise juhendis.
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4. Raudteede plaan ja pikiprofiilid

4.1. Plaan

Antud projektiga demonteeritakse Maardu raudteejaamas raudtee nr 7, siirded nr 26-28, 40-
42, 58-60, 31-33 jaristkoht. Olemasoleva puitliipritega R50/R65 sorestiku asemele paigaldatakse
kasutusel olnud R65 voi R50 sorestik raudbetoonist liipritega.

Enne ehitustoode algust tuleb looduses maha mirkida raudtee telg ja iseloomulikud
projekteeritud tee-elemendid (sirged, koverad). Viljamirgitud punktid tuleb looduses
kindlustada ning vastavalt vajadusele taastada voi uuesti vilja mirkida. Raudtee ballasteerimise

ja toppimise jdrel keevitatakse pikkroopad kokku.

4.2. Pikiprofiilid

Raudteede pikiprofiilidel varieeruvad projekteeritud pikikalded vahemikus O...6,19%c.
Peatee pikiprofiili naaberelementide pikikallete algebralisel erinevusel iile 2,7%o0 on need
tithendatud vertikaalkdveraga, mille raadius on 10 000 m. Naaberteede projekteeritud korguste

vahe on viiksem kui 15 cm.

5. Muldkeha ja veeviimarid

Toode kdigus vilja kaevatavat liigset pinnast kasutatakse vajalikes kohtades tditepinnasena
raudtee maa-ala tasandamiseks, profileerimiseks ning heakorrastamiseks. Puistangu
pealispinnale tuleb anda pdikkalle 0,02. T66tsooni sattuvate kaablite tdpne asukoht ja siigavus
midrata Surfimise teel kaablite haldaja juuresolekul, todde teostamisel tagada kaablite ning
seadmete sdilivus.

Peatee muldkeha pealispinna tihendamisel tuleb saavutada selle elastsusmoodul vihemalt
120, korvateedel 80 MPa.

Vee drajuhtimine raudtee muldkeha juurest toimub olemasoleva maapinna kalde ja kraavide
abil. Projekti jirgi ei ole ette ndhtud tdiendavate veeviimarite rajamist. Mullatéode 10ppedes peab

maa-ala olema planeeritud ja heakorrastatud.
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6. Keskkonnakaitse ja ohutus

Maardu jaama remonditodd keskkonnaseisundit ei halvenda, koik t66d toimuvad
raudteemaal. Viltida tuleb ehitustoode korraldamist ning ehitusmasinate, materjalide ja jiitmete
ladustamist véljaspool raudteemaad. Pidrast ehitustoode 10ppu tuleb kogu territoorium
heakorrastada.

Remonditodde kdigus tuleb arvestada ,,Raudteeseaduse* §39 nduetega. Ehitustoodel peab
toovotja jilgima ja tditma jargmist:

e rakendama vajalikke riskide vidhendamise meetmeid, vajaduse korral koostods teiste
osapooltega;

* tagama, et nende tarnitud allsiisteemid, tarvikud, seadmed ja teenused vastavad nduetele ja
kasutustingimustele, nii et raudtee-ettevotja saab neid ohutult kasutada.

Koik jaamateede remondiga seotud to6d raudtee gabariidis teostatakse akna ajal. To6perioodi
jooksul tuleb jirgida ,,Raudteede ehitistele 1ihenemise ja veeremi gabariidid” (GOST 9238-2013)
kehtestatud ndudeid.

Tekkinud ehitusjditmed taaskasutatakse objektil vOi antakse kiitlemiseks iile vastavat
jaatmeluba omavale jdidtmekditlusettevottele. Jadtmekditlus ehitusobjektil korraldada vastavalt
Jadtmeseadusele ja keskkonnaministri 21.04.2004 méérusele nr 21. Médrata vastutajad, tagada
asjakohane jarelevalve (ehitustoodel) ja aruandlus.

Avariiliste olukordade ennetamiseks ja esinemise tdendosuse vihendamiseks ja neist tuleneva
voimaliku pinnase ja veekeskkonna saastamise drahoidmiseks varustada ehitusobjekt reostuse
likvideerimise esmaste vahenditega (absorbent reostuse kokku kogumiseks) ning tagada tootajate
viljadpe ja valmisolek reostuse kiireks ja asjakohaseks likvideerimiseks;

Ehitustoodel peab ehitaja jalgima ja tditma koiki ndudeid, mis on esitatud Vabariigi Valitsuse
8. detsembri 1999.a. midruses nr 377 “Tootervishoiu ja todoohutuse nduded ehituses”.
Ehitustoode ajal ei tohi tootsoonis viibida korvalisi isikuid ja ehitust6od ei tohi ohustada ehituse

mojupiirkonnas viibijaid.
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